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ประกาศกรมช่างโยธาทหารอากาศ กองบัญชาการสนับสนุนทหารอากาศ

เรื่องคำแนะนำการใช้งานพัสดุ  ชย.ทอ.บนอ. ที่  คฟ.  ๖๑๑๕ - ๖/๔๒


๑.   ชื่อพัสดุ  เครื่องกำเนิดไฟฟ้ากระแสสลับ  YANMAR-F10   ขนาด  5  KW.
๒.   ความมุ่งหมายการใช้งาน  ใช้จ่ายกระแสไฟฟ้าสำรอง
๓.   รูปร่างลักษณะ ขนาด และ ความจุ  

       ๓.๑   เครื่องยนต์ดีเซลยี่ห้อ   YANMAR-F10     ๑  สูบ  ๔  จังหวะ   10 Hp. ความเร็วรอบ       

                1500  RPM.  ระบายความร้อนด้วยน้ำ  ติดเครื่องยนต์ โดยใช้ด้ามมือหมุน

       ๓.๒   เครื่องยนต์และเยนเนอเรเตอร์ ติดตั้งอยู่ในแนวเดียวกัน

       ๓.๓   ขนาดกว้าง  ๘๐  ซม.  ยาว  ๑๑๕   ซม.  สูง  ๗๐  ซม.  น้ำหนัก ๑๗๐ กก.

       ๓.๔   ความจุ

                ๓.๔.๑   ถังน้ำมันเชื้อเพลิง  ๑๐  ลิตร

                ๓.๔.๒   น้ำมันหล่อลื่นเครื่องยนต์   ๕  ลิตร  ( SAE  20 –50 )

                ๓.๔.๓   น้ำระบายความร้อน  ๑๕  ลิตร  

                ๓.๔.๔   ความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง  ๔  ลิตร/ชั่วโมง  ที่  FULL  LOAD

๔.   ขีดความสามารถและสมรรถนะ
       เป็นเครื่องกำเนิดไฟฟ้าสามารถจ่ายกำลังไฟฟ้าได้  5  KW. ระบบไฟฟ้า 110/220  V. 1 PH.  50 HZ.

       ที่  POWER  FACTOR  1.0, SPEED  1500  น้ำหนัก  GENERATOR  ๑๐๐  กก.    

๕.   วิธีการใช้งานโดยย่อ
       ๕.๑   การเดินเครื่องยนต์

                 ๕.๑.๑   ถอดมือหมุนออกแล้วสวมเข้าแกนสตาร์ท    

                 ๕.๑.๒   ดึงคันเร่งไปทางซ้ายมือให้มาก ๆ

                 ๕.๑.๓   ดึงคันยกวาล์วหมุนเครื่อง  ๔-๕ รอบ

                 ๕.๑.๔   จะมีเสียงดังที่ปั้มจากการส่งน้ำมันไปหัวฉีด  ถ้าไม่มีเสียงดังต้องไล่อากาศออกจากปั้ม

                              ให้หมุนเครื่องต่อด้วยความเร็วเพิ่มขึ้นจากเดิม  ๕-๖ รอบ

                 ๕.๑.๕   ปล่อยมือจากคันยกวาล์ว หมุนต่อประมาณ  ๒  รอบ  เครื่องจะติด

                 ๕.๑.๖   ให้เดินเครื่องยนต์ตัวเปล่า  ๓ - ๕  นาที

                ๕.๑.๗   สับ  BREAKER  เพื่อจ่ายกระแสไฟฟ้า

       ๕.๒   การดับเครื่องยนต์

                 ๕.๒.๑   ปลด  BREAKER  ไปตำแหน่ง  OFF  เพื่อตัดกระแสไฟฟ้า

                 ๕.๒.๒   ให้เครื่องยนต์เดินตัวเปล่า  ๓ - ๕  นาที

                 ๕.๒.๓   เลื่อนคันเร่งไปทางขวามือสุดเครื่องจะดับ

๖.   การตรวจสภาพและอุปกรณ์
       ๖.๑   ตรวจก่อนใช้งาน

                ๖.๑.๑   ตรวจปริมาณน้ำมันเชื้อเพลิง,น้ำมันหล่อลื่น,ต้องอยู่ในเกณฑ์ใช้งานได้

                ๖.๑.๒   ตรวจน้ำมันก้นถังว่ามีน้ำและฝุ่นผงผสมอยู่หรือไม่ (โดยการถ่ายตรวจวาล์วก้นถัง)

                ๖.๑.๓   ตรวจรอยรั่วถังน้ำมัน ท่อทางและข้อต่อต่าง ๆ

                ๖.๑.๔   ตรวจสลักเกลียวและแป้นเกลียวยึดส่วนต่าง ๆ ของเครื่องยนต์  ต้องอยู่ในสภาพเรียบร้อย

                             ไม่หลวมคลอน

       ๖.๒   ตรวจขณะปฏิบัติงาน

                ๖.๒.๑   ตรวจรอยรั่วซึมของข้อต่อและส่วนต่าง ๆ ของเครื่องยนต์

                ๖.๒.๒   ตรวจมาตรวัดต่าง ๆ

       ๖.๓   ตรวจหลังปฏิบัติงาน

                ๖.๓.๑   หลังจากเดินเครื่องให้ตรวจตามข้อ  ๖.๑.๑-๖.๑.๔

                ๖.๓.๒   ทำความสะอาดเครื่องยนต์และอุปกรณ์ที่ใช้ในการเดินเครื่อง

๗.   คำแนะนำในการบำรุงรักษา  

       ๗.๑   ตรวจทุก  ๘  ชั่วโมง

                ๗.๑.๑   ตรวจระดับน้ำระบายความร้อน

                ๗.๑.๒   ตรวจระดับน้ำมันเชื้อเพลิง

                ๗.๑.๓   ตรวจระดับน้ำมันหล่อลื่น

                ๗.๑.๔   ทำความสะอาดไส้กรองอากาศ

       ๗.๒   ตรวจทุก  ๑๐๐  ชั่วโมง

                ๗.๒.๑   ถ่ายน้ำมันหล่อลื่น 

                ๗.๒.๒   ใช้น้ำมันโซล่าล้างกรองน้ำมันหล่อลื่น

                ๗.๒.๓   นำไส้กรองอากาศจุ่มน้ำมันโซล่าเขย่าให้สะอาด

                ๗.๒.๔   ขันสลักเกลียวและแป้นเกลียว ที่แท่นเครื่องฝาสูบ, มู่เล่ให้แน่น

                ๗.๒.๕   ๕๐  ชม.แรก (เครื่องใหม่) ควรขันสลักเกลียวและแป้นเกลียวให้แน่นอีกครั้ง

       ๗.๓   ตรวจทุก  ๓๐๐  ชั่วโมง

                ๗.๓.๑   ถ้ามีน้ำในน้ำมันโซล่า  ลูกลอยสีแดงจะลอยขึ้น

                ๗.๓.๒   ถอดแหวนยึดหลอดแก้ว เทน้ำทิ้ง

                ๗.๓.๓   ล้างไส้กรองหลอดแก้ว ด้วยน้ำมันโซล่า 

                ๗.๓.๔   ทำความสะอาดถังน้ำมันและกรองปากถังน้ำมันเชื้อเพลิง 

      ๗.๔    ตรวจทุก  ๖๐๐  ชั่วโมง

                ๗.๔.๑   ปรับตั้งระยะห่างของลิ้นไอดี – ไอเสีย (๐.๒ มม.)

                ๗.๔.๒   เปลี่ยนไส้กรองน้ำมันเชื้อเพลิง

       ๗.๕    ตรวจทุก  ๒,๕๐๐  ชั่วโมง  แจ้ง ชย.ทอ.บนอ. เพื่อดำเนินการซ่อมบำรุงในระดับกลาง

        ๗.๖   ตรวจทุก  ๕,๐๐๐  ชั่วโมง  แจ้ง  ชย.ทอ.บนอ. เพื่อดำเนินการซ่อมบำรุงระดับโรงงาน

๘.   การแก้ไขข้อขัดข้อง

ข้อขัดข้อง
สาเหตุ
การแก้ไข

เครื่องยนต์ไม่ติดหรือติดยาก


-ไม่มีเสียงจากปั้ม

-ไม่มีกำลังอัด


-ตรวจปริมาณน้ำมันเชื้อเพลิง

-ไล่ลมออกจากระบบ

-กำลังอัดรั่วที่ฝาสูบ   

-ปรับระยะห่างวาล์วไอดี-ไอเสีย

-ถ้ารั่วที่เรือนหัวฉีดขันสลักเกลียวให้แน่น

 หรือเปลี่ยนใหม่

-ถ้ารั่วที่ปะเก็นฝาสูบขันปะเก็นให้แน่น

 หรือปะเก็นแตกให้เปลี่ยนใหม่



๙.  ข้อห้ามและข้อควรระวัง

        ๙.๑  ขณะสตาร์ทเครื่องยนต์อย่าปล่อยมือจากด้ามมือหมุน เมื่อเครื่องยนต์ติด  ด้ามมือหมุนจะหลุด

                ออกมาเอง

        ๙.๒  บริเวณรอบ ๆ เครื่อง จะต้องไม่มีวัสดุ กีดขวาง ซึ่งทำให้เกิดความเสียหายแก่เครื่องยนต์

        ๙.๓  ห้ามเดินเครื่องยนต์ในขณะที่ระดับน้ำมันหล่อลื่นอยู่ต่ำกว่าเกณฑ์

        ๙.๔  ห้ามเดินเครื่องยนต์จนน้ำมันเชื้อเพลิงหมดถัง

        ๙.๕  เมื่อเครื่องยนต์มีเสียงดัง หรือมีอาการสั่นผิดปกติ ให้หยุดเดินเครื่องทันที

        ๙.๖  ห้ามทำการซ่อมบำรุงขณะเดินเครื่องยนต์ 

        ๙.๗  ห้ามจ่าย  LOAD หรือ  เร่งรอบเครื่องยนต์จนกว่า  กำลังดันน้ำมันหล่อลื่นที่มาตรวัดจะ

                 เข้าสู่เกณฑ์ปกติ

         ๙.๘  ห้ามเดินเครื่องยนต์ติดต่อกันเกิน  ๔  ชม.

        

 ประกาศ    ณ       วันที่     ๙       กันยายน         ๒๕๔๒

                                                    พลอากาศตรี    นิพนธ์ สายเขมะ

                 (นิพนธ์  สายเขมะ)

                เจ้ากรมช่างโยธาทหารอากาศ  กองบัญชาการสนับสนุนทหารอากาศ

        สำเนาถูกต้อง

            น.ต.

                   (สุเทพ  เหลือบจำเริญ)                                           
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