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ประกาศกรมช่างโยธาทหารอากาศ กองบัญชาการสนับสนุนทหารอากาศ

เรื่องคำแนะนำการใช้งานพัสดุ  ชย.ทอ.บนอ ที่  คฟ. ๖๑๑๕ - ๕/๔๔


๑.   ชื่อพัสดุ  เครื่องกำเนิดไฟฟ้ากระแสสลับ  KOHLER     ขนาด     265   KW. ( 331 KVA.)

๒.   ความมุ่งหมายการใช้งาน    จ่ายกระแสไฟฟ้าสำรอง
๓.   รูปร่างลักษณะ ขนาด ความจุ  

       ๓.๑   เครื่องยนต์ดีเซล ยี่ห้อ  CUMMINS    MODEL 502 FDR 8048 GC.  ๖  สูบ  ๔  จังหวะ   

                ความเร็วรอบ 1800  RPM.   ระบายความร้อนด้วยน้ำ  ติดเครื่องยนต์ด้วยแบตเตอรี่ 
                24   V.   (200  Ah  12 V   ๒  หม้อ)  

      ๓.๒   ขนาดกว้าง   ๑๑๐   ซม.  ยาว   ๓๒๐  ซม.  สูง  ๑๘๐  ซม.  น้ำหนัก  ๓,๓๐๐   กก.

      ๓.๔   ความจุ

                ๓.๔.๑  ถังน้ำมันเชื้อเพลิง    ๒๐๐  ลิตร

                ๓.๔.๒  น้ำมันหล่อลื่นเครื่องยนต์     ๔๕  ลิตร ( SEA  40 ) 

                ๓.๔.๓   ความสิ้นเปลืองน้ำมันเชื้อเพลิง    ๗๕   ลิตร/ชั่วโมง  ที่  FULL  LOAD
๔.   ขีดความสามารถและสมรรถนะ
· เครื่องกำเนิดไฟฟ้าสามารถจ่ายกำลังไฟฟ้าได้   265  KW. ระบบไฟฟ้า   120/208  V. 503 Amp.
3  Ph.   4   W.   60   Hz.  PF. 0.8  (ระบบไฟฟ้าเปลี่ยนเป็น 220/380 V.)

๕.   วิธีการใช้งานโดยย่อ
       ๕.๑   การเดินเครื่องยนต์

๕.๑.๑   เปิด  SELECTOR  SWITCH  (AUTO/OFF)   ไปตำแหน่ง  AUTO  เครื่องยนต์จะติด

๕.๑.๒   เปิด  SWITCH  EXCITOR  ไปตำแหน่ง ON เพื่อเอาไฟขึ้นแผงควบคุม

๕.๑.๓   ตรวจปรับแรงเคลื่อนไฟฟ้า (VOLT)  และความถี่ ( Hz.) ให้ได้ตามเกณฑ์

๕.๑.๔   ตรวจสอบแรงเคลื่อนไฟฟ้าแต่ละเฟสที่หน้าปัทม์

๕.๑.๕   เดินเครื่องยนต์ตัวเปล่า ๓-๕ นาที

๕.๑.๖   สับ   CIRCUIT  BREAKER    ไปตำแหน่ง  ON  เพื่อจ่ายกระแสไฟฟ้า 
         ๕.๒   การดับเครื่องยนต์

                 ๕.๒.๑   ปลด  CIRCUIT  BREAKER   ไปที่ตำแหน่ง  “ OFF “  เพื่อตัดกระแสไฟฟ้า

                 ๕.๒.๒   ปิด  SWITCH  EXCITOR  ไปตำแหน่ง  OFF  เพื่อตัดไฟฟ้าจากแผงควบคุม

                 ๕.๒.๓   ปล่อยให้เดินเครื่องยนต์ตัวเปล่า  ๓ – ๕ นาที    

                 ๕.๒.๔   บิด   SELECTOR  SWITCH    ( AUTO/OFF) ไปตำแหน่ง  OFF  เครื่องยนต์จะดับ

๖.   การตรวจสภาพอุปกรณ์ 

          ๖.๑   ตรวจก่อนใช้งาน

                  ๖.๑.๑    ตรวจปริมาณน้ำมันเชื้อเพลิง  น้ำมันหล่อลื่นและระบบน้ำหล่อเย็น

                                ต้องอยู่ในเกณฑ์ใช้งาน

                   ๖.๑.๒   ตรวจสภาพแบตเตอรี่  ปริมาณน้ำยา  ขั้ว และสายไฟต้องอยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน

                   ๖.๑.๓   ตรวจน้ำมันก้นถังว่ามีน้ำ  หรือฝุ่นผงอยู่หรือไม่

                   ๖.๑.๔   ตรวจรอยรั่วตามข้อต่อท่อทางต่าง ๆ ของระบบส่งน้ำมันเชื้อเพลิง

                   ๖.๑.๕   ตรวจสายพานพัดลม  ต้องอยู่ในสภาพใช้งานไม่ตึงไม่หย่อนเกินไป

                   ๖.๑.๖   ตรวจสลักเกลียวและแป้นยึดส่วนต่าง ๆ ต้องไม่หลวมคลอน

          ๖.๒   ตรวจขณะใช้งาน

                   ๖.๒.๑   ตรวจการรั่วซึมของข้อต่อและส่วนต่าง ๆ ของเครื่องยนต์

                   ๖.๒.๒   ตรวจอุณหภูมิของน้ำระบายความร้อนของเครื่องยนต์

                   ๖.๒.๓   ตรวจมาตรวัดความดันหล่อลื่นในระบบขณะทำงาน

                   ๖.๒.๔   ตรวจมาตรวัดต่าง ๆ  ให้อยู่ในเกณฑ์ใช้งาน

                   ๖.๒.๕   ตรวจสิ่งผิดปกติในการทำงานของเครื่องยนต์  เช่น เสียงดังหรือการจุดระเบิด

                                ของแต่ละสูบ

                   ๖.๒.๖   จดบันทึกการทำงานของเครื่องยนต์ทุกครั้ง  หรือทุกชั่วโมง

           ๖.๓   ตรวจหลังใช้งาน

                    ๖.๓.๑   ตรวจตามข้อ  ๖.๑.๑ – ๖.๑.๖ หลังจากหยุดเดินเครื่องยนต์

                    ๖.๓.๒   ทำความสะอาดเครื่องยนต์และอุปกรณ์ที่ใช้ในการเดินเครื่องยนต์

                    ๖.๓.๓   เติมน้ำมันเชื้อเพลิงให้เต็มถัง

                    ๖.๓.๔   จดบันทึกข้อขัดข้องหรือสิ่งชำรุดลงในสมุดประวัติ  

  ๗.    คำแนะนำในการบำรุงรักษา      
          ๗.๑  ตรวจประจำวันหรือตรวจทุก  ๘  ชั่วโมง

                    ๗.๑.๑   ตรวจระดับน้ำระบายความร้อน

                    ๗.๑.๒  ตรวจระดับน้ำมันเชื้อเพลิง

                    ๗.๑.๓  ตรวจระดับน้ำมันหล่อลื่น

                    ๗.๑.๔  ตรวจสภาพแบตเตอรี่พร้อมใช้งาน

          ๗.๒  ตรวจทุก  ๕๐  ชั่วโมง

                    ๗.๒.๑  ตรวจทำความสะอาดไส้กรองอากาศ

                    ๗.๒.๒  ตรวจรอยรั่วซึมของน้ำมันเชื้อเพลิงและน้ำมันหล่อลื่นตามส่วนต่างๆ ของเครื่องยนต์

                    ๗.๒.๓  ตรวจสลักเกลียวและแป้นยึดส่วนต่างๆ ของเครื่องยนต์ต้องไม่หลวมคลอน

          ๗.๓  ตรวจทุก  ๑๐๐  ชั่วโมง

                    ๗.๓.๑   ตรวจระดับน้ำยาในหม้อแบตเตอรี่

                    ๗.๓.๒  ตรวจปรับความตึง-หย่อนของสายพาน

                    ๗.๓.๓   ตรวจแผงสวิตช์ควบคุมเพื่อหาจุดสายไฟหลุด  หรือขาดชำรุด

         ๗.๔  ตรวจทุก  ๒๕๐  ชั่วโมง

                    ๗.๔.๑    เปลี่ยนถ่ายน้ำมันหล่อลื่นและไส้กรองน้ำมันหล่อลื่น

                    ๗.๔.๒   เปลี่ยนไส้กรองเชื้อเพลิง

                    ๗.๔.๓   ทำความสะอาดหรือเปลี่ยนไส้กรองอากาศ

         ๗.๕  ตรวจทุก  ๑๐๐๐ ชั่วโมง

                    ๗.๕.๑   ตรวจทำความสะอาดระบบหล่อเย็น

                    ๗.๕.๒  ตรวจทำความสะอาดส่วนประกอบ  GENERATOR
                    ๗.๕.๓   ตรวจปรับลิ้นไอดี - ไอเสีย

         ๗.๖  ตรวจทุก  ๓๐๐๐  ชั่วโมง  แจ้ง  ชย.ทอ.บนอ.เพื่อดำเนินการซ่อมบำรุงระดับกลาง

         ๗.๗  ตรวจทุก  ๖๐๐๐  ชั่วโมง  แจ้ง  ชย.ทอ.บนอ.เพื่อดำเนินการซ่อมระดับโรงงาน      

๘.   การแก้ไขข้อขัดข้อง
ข้อขัดข้อง
สาเหตุ
การแก้ไข

 เครื่องยนต์ไม่หมุนเมื่อเครื่องยนต์

  อยู่ในตำแหน่งสตาร์ท
-แบตเตอรี่มีไฟไม่พอ

-ขั้วสายไฟฟ้าหรือสวิตช์หลวมชำรุด 

-มอเตอร์สตาร์ทชำรุด

-เกิดปัญหาภายในเครื่องยนต์
-ตรวจแบตเตอรี่ (หรือเปลี่ยนใหม่)

- ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่

- ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่ 

- ตรวจสภาพภายในซึ่งอาจเกิด-

  จากแบริ่งหรือลูกสูบติด

เครื่องยนต์ไม่ติดหรือติดยาก

เครื่องยนต์เดินไม่เรียบ

แรงดันน้ำมันหล่อลื่นลดลงอย่างรวดเร็ว

เครื่องยนต์ไม่มีกำลัง
-รอบเครื่องยนต์ที่สตาร์ทต่ำ

-ท่อน้ำมันเชื้อเพลิงสกปรก อุดตัน

-ท่อน้ำมันรั่วซึม (มีฟองอากาศ)

-มีน้ำในน้ำมันเชื้อเพลิง      

-มีฝุ่นละอองในน้ำมันเชื้อเพลิง

-มีฟองอากาศในระบบน้ำมัน

เชื้อเพลิง

-ระบบจ่ายน้ำมันรั่ว

-ชุดควบคุมความเร็วชำรุด

-กรองเชื้อเพลิงสกปรก

-หัวฉีดและปั๊มเชื้อเพลิง ผิดปกติ

-ท่อน้ำมันหล่อลื่นรั่วหรือแตก

-ระดับน้ำมันหล่อลื่นต่ำ

-ไส้กรองน้ำมันหล่อลื่นตัน

- น้ำมันหล่อลื่นร้อนจัด

- น้ำมันเชื้อเพลิงมีคุณภาพต่ำ

- กรองอากาศอุดตัน

- กรองน้ำมันเชื้อเพลิงสกปรก 

-  ลิ้นไอดี - ไอเสียรั่ว
-  ตรวจสภาพแบตเตอรี่

-  ทำความสะอาดหรือเปลี่ยนใหม่

-  ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่

-  ถ่ายน้ำทิ้ง

-เปลี่ยนน้ำมันเชื้อเพลิงใหม่ 

-ไล่ฟองอากาศ

-ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่

-ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่

-เปลี่ยนกรองเชื้อเพลิงใหม่

-ตรวจสอบหัวฉีดและปั๊มเชื้อเพลิง

  -  ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่

-  เติมให้ได้ตามเกณฑ์

-  เปลี่ยนไส้กรองหล่อลื่นใหม่

-  ตรวจระบบน้ำมันหล่อลื่น 

-  เปลี่ยนน้ำมันเชื้อเพลิงใหม่

- ทำความสะอาดหรือเปลี่ยนใหม่

- ทำความสะอาดหรือเปลี่ยนใหม่

- ตรวจเช็คกำลังอัดของเครื่องยนต์ ถ้าลิ้นรั่วให้บดลิ้นไอดี–ไอเสียใหม่



เครื่องยนต์กินน้ำมันหล่อลื่น
-  ซีลหรือปะเก็นชำรุด (รั่วซึม)

-  แหวนหรือกระบอกสูบสึก
-เปลี่ยนซีลและปะเก็นใหม่

-ตรวจซ่อมเครื่องยนต์ใหม่

๙.  ข้อห้ามและข้อควรระวัง
        ๙.๑  บริเวณรอบ ๆ เครื่อง จะต้องไม่มีวัสดุ กีดขวาง ซึ่งทำให้เกิดความเสียหายกับเครื่องยนต์

        ๙.๒  ห้ามเดินเครื่องยนต์ในขณะที่ระดับน้ำมันหล่อลื่นอยู่ต่ำกว่าเกณฑ์

        ๙.๓  ห้ามจ่าย LOAD  หรือ เร่งรอบเครื่องยนต์ จนกว่ากำลังดันน้ำมันหล่อลื่นที่มาตรวัดเข้าสู่เกณฑ์ปกติ

        ๙.๔  อย่าเดินให้เครื่องยนต์จนน้ำมันเชื้อเพลิงหมด

        ๙.๕  เมื่อเครื่องยนต์มีเสียงดัง หรือมีอาการสั่นผิดปกติ ให้หยุดเดินเครื่องทันที

        ๙.๖  ห้ามทำการซ่อมบำรุงขณะเดินเครื่องยนต์

        ๙.๗  ไม่ควรเดินเครื่องยนต์ติดต่อกันนานเกินกว่า  ๑๒  ชม.

ประกาศ     ณ     วันที่     ๑     มิถุนายน   พ.ศ.     ๒๕๔๓

                                                   พลอากาศตรี           สุรชัย    สุทธิโชติ

                                                                                (สุรชัย    สุทธิโชติ)

   เจ้ากรมช่างโยธาทหารอากาศ  กองบัญชาการสนับสนุนทหารอากาศ

สำเนาถูกต้อง

   น.ต.

        (สุเทพ  เหลือบจำเริญ)

        กรรมการและเลขานุการ

                ๔  มิ.ย.  ๔๔
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