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ประกาศกรมช่างโยธาทหารอากาศ กองบัญชาการสนับสนุนทหารอากาศ

เรื่องคำแนะนำการใช้งานพัสดุ  ชย.ทอ.บนอ. ที่  คฟ. ๖๑๑๕ - ๒/๔๒


๑.   ชื่อพัสดุ  เครื่องกำเนิดไฟฟ้ากระแสสลับ  ONAN   ขนาด   2.7   KW.
๒.   ความมุ่งหมายการใช้งาน  ใช้จ่ายกระแสไฟฟ้าสำรอง

๓.   รูปร่างลักษณะ ขนาด และ ความจุ  

       ๓.๑   เครื่องยนต์แก๊สโซลีน ยี่ห้อ  ONAN   MODEL  205 LK – 3 H   ๑  สูบ  ๔  จังหวะ  

                ความเร็วรอบ  1800  RPM.  ระบายความร้อนด้วยอากาศ   ติดเครื่องยนต์ด้วยเชือกกระตุก

       ๓.๒   เครื่องกำเนิดไฟฟ้า, แผงควบคุมอยู่ในชุดเดียวกัน  และมีหูหิ้วทั้งสองด้าน  

       ๓.๓   ขนาดกว้าง  ๐.๔๗  ม.  ยาว  ๐.๘๐  ม.  สูง   ๐.๗๐  ม.  น้ำหนัก    ๖๐  กก.

       ๓.๔   ความจุ

                ๓.๔.๑   ถังน้ำมันเชื้อเพลิง  ๑๐  ลิตร  

                ๓.๔.๒   น้ำมันหล่อลื่นเครื่องยนต์   ๑.๙  ลิตร  ( SAE. 20 – 50 ) 

                ๓.๔.๓   ความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง   ๒  ลิตร/ชั่วโมง  ที่  FULL  LOAD

๔.   ขีดความสามารถและสมรรถนะ
       เป็นเครื่องกำเนิดไฟฟ้าสามารถจ่ายกำลังไฟฟ้าได้  2.7  KW. ระบบไฟฟ้า  120/240  V. 1 PH. 3 W.

60 Hz. ที่  P F.  0.8   

๕.   วิธีการใช้งานโดยย่อ
       ๕.๑   การเดินเครื่องยนต์

                 ๕.๑.๑    ติดเครื่องยนต์โดยปิดโช๊คประมาณ  ๓/๔  ของระยะเปิด  แล้วดึงเชือกกระตุก

                              อย่างเร็วแต่นุ่มนวล  (อย่ากระชาก) เมื่อเครื่องยนต์ติดแล้วเปิดโช๊คให้สุด

                 ๕.๑.๒   ให้เดินเครื่องตัวเปล่า  ๓  นาที

                 ๕.๑.๓   นำเต้าเสียบด้าน  LOAD  เสียบเข้าเต้ารับเพื่อต่อกระแสไฟฟ้าใช้งาน

       ๕.๒   การดับเครื่องยนต์

                 ๕.๒.๑   ดึงเต้าเสียบด้านโหลดออกจากเต้ารับ

                 ๕.๒.๒   ให้เครื่องยนต์เดินตัวเปล่าประมาณ  ๓  นาที

                 ๕.๒.๓    ดับเครื่อง  โดยกดปุ่ม  “ STOP “ จนกว่าเครื่องยนต์ดับ 

๖.   การตรวจสภาพอุปกรณ์
       ๖.๑   ตรวจก่อนใช้งาน

                - ตรวจปริมาณน้ำมันเชื้อเพลิง, น้ำมันหล่อลื่น, ต้องอยู่ในเกณฑ์ใช้งาน

       ๖.๒   ตรวจขณะเดินเครื่องยนต์

                ๖.๒.๑   ตรวจการรั่วซึมของข้อต่อและส่วนต่าง ๆ ของเครื่องยนต์

                ๖.๒.๒   ตรวจปรับความถี่ให้ได้  60  Hz.

                ๖.๒.๓   ตรวจแรงเคลื่อนไฟฟ้าให้ได้ 120/240  V.

                ๖.๒.๔   ตรวจความดันน้ำมันหล่อลื่นไม่ต่ำกว่า  20  PSI

       ๖.๓   ตรวจหลังใช้งาน

                ๖.๓.๑   หลังจากหยุดเดินเครื่องให้ตรวจตามข้อ  ๖.๑

                ๖.๓.๒   ตรวจสลักเกลียวและแป้นเกลียวยึดส่วนต่าง ๆ ของเครื่องยนต์  ต้องไม่หลวมคลอน

                ๖.๓.๓   ทำความสะอาดเครื่องยนต์ และอุปกรณ์ที่ใช้ในการเดินเครื่องทั้งหมด

                ๖.๓.๔   เติมน้ำมันเชื้อเพลิงให้เต็มถัง

๗.   คำแนะนำในการปรนนิบัติบำรุง   

      ๗.๑   ตรวจทุก  ๘  ชั่วโมง

                ๗.๑.๑   ตรวจระบบจ่ายน้ำมันเชื้อเพลิง

                ๗.๑.๒   ตรวจระดับน้ำมันหล่อลื่น

       ๗.๒   ตรวจทุก  ๕๐  ชั่วโมง

                 -   ทำความสะอาดหม้อกรองอากาศ                                

       ๗.๓   ตรวจทุก  ๑๐๐  ชั่วโมง

                ๗.๓.๑   ทำความสะอาดข้อต่อ    

                ๗.๓.๒   ตรวจระยะห่างเขี้ยวหัวเทียน  ๐.๐๒๕“

                ๗.๓.๓   เปลี่ยนน้ำมันหล่อลื่น

      ๗.๔    ตรวจทุก  ๒๐๐  ชั่วโมง

                ๗.๔.๑   ทำความสะอาดท่อและครีบระบายอากาศ

                ๗.๔.๒   ทำความสะอาดระบบเชื้อเพลิง

                ๗.๔.๓   ตรวจปรับหน้าทองขาวชุดจ่ายไฟ (ระยะห่าง  ๐.๐๒๐“)

                ๗.๔.๔   ทำความสะอาด  COMMUTATOR  และ  COLLECTOR  RINGS

                ๗.๔.๕   ตรวจทำความสะอาด  ชุดแปรงถ่าน

       ๗.๕   ตรวจทุก  ๕๐๐  ชั่วโมง

                ๗.๕.๑    ขจัดคราบเขม่า และตะกั่ว ที่หัวลูกสูบและฝาสูบ

                ๗.๕.๒   ตรวจปรับลิ้นไอดี-ไอเสีย (๐.๐๑๕“ – ๐.๐๑๗“)

                ๗.๕.๓   ทำความสะอาด  CABURATOR

       ๗.๖   ตรวจทุก  ๑,๐๐๐  ชั่วโมง   

                ๗.๖.๑  ทำความสะอาดชุด  GENERATOR

                ๗.๖.๒  ตรวจทำความสะอาดห้องน้ำมันหล่อลื่น

      ๗.๗   ตรวจทุก  ๒,๕๐๐  ชั่วโมง  แจ้ง  ชย.ทอ.บนอ.ทราบ  เพื่อดำเนินการซ่อมบำรุงระดับกลาง

       ๗.๘  ตรวจทุก  ๕๐๐๐  ชั่วโมง  แจ้ง  ชย.ทอ.บนอ.ทราบ  เพื่อดำเนินการซ่อมบำรุงระดับโรงงาน

๘.   การแก้ไขข้อขัดข้อง

ข้อขัดข้อง
สาเหตุ
การแก้ไข

เครื่องยนต์ไม่ติด


-ระบบไฟจุดระเบิดผิดปกติ

-คันเร่งน้ำมันเชื้อเพลิงอยู่ใน

 ตำแหน่งไม่ถูกต้อง

-เกิดการอุดตันน้ำมันเชื้อเพลิง    

-น้ำมันเชื้อเพลิงมีคุณภาพต่ำ 

-กำลังอัดต่ำ

-ระยะห่างหน้าทองขาวผิด 
-ตรวจซ่อมเท่าที่จำเป็น

-ปรับแต่งใหม่

-ให้ทำความสะอาด

-ถ่ายทิ้งและเปลี่ยนใหม่

-ขันหัวเทียนให้แน่นและตรวจกำลังอัด

-ตรวจซ่อม

เครื่องยนต์กินน้ำมัน

หล่อลื่นมาก


-น้ำมันหล่อลื่นรั่วจากห้องแคร็ง

-น้ำมันหล่อลื่นใสเกินไป

-เครื่องยนต์เผาไหม้ไม่สมบูรณ์

-ระบบจุดระเบิดขัดข้อง

-น้ำมันหล่อลื่นมากเกินไป

-ปรับส่วนผสมน้ำมันกับอากาศ

  หนาเกินไป

-โช๊คอยู่ในตำแหน่งปิด

-กรองอากาศสกปรก
-เปลี่ยนปะเก็นใหม่

-ถ่ายทิ้งและเปลี่ยนใหม่

-ทำความสะอาดและขัดเขี้ยวหัวเทียน

-ทำความสะอาดและขัดเขี้ยวหัวเทียน

-ถ่ายให้อยู่ในระดับ

-ปรับแต่งใหม่

-เปิดโช๊ค

-ทำความสะอาด

เครื่องยนต์กินน้ำมันเชื้อเพลิงมาก
-ปรับส่วนผสมน้ำมันกับอากาศ

 หนาเกินไป

-โช๊คอยู่ในตำแหน่งปิด

-กรองอากาศสกปรก

-มีแรงดันในห้อง  CRANK
-ปรับแต่งใหม่

-เปิดโช๊ค

-ทำความสะอาด

-ทำความสะอาดท่อหายใจห้อง  CRANK

ข้อขัดข้อง
สาเหตุ
การแก้ไข

เครื่องยนต์หยุดเดินทันทีทันใด
-น้ำมันเชื้อเพลิงหมดถัง

-ระบบจุดระเบิดขัดข้อง
-เติมน้ำมันเชื้อเพลิงใหม่

-ตรวจซ่อมระบบจุดระเบิด

เมื่อเครื่องยนต์มีเสียงเคาะขณะรับโหลด


-หัวเทียนผิดชนิด

-หัวเทียนมีรอยไหม้และคราบ

  คาร์บอน

-ส่วนผสมน้ำมันเชื้อเพลิงกับอากาศ

 บางเกินไป

-จังหวะจุดระเบิดผิด
-เปลี่ยนใหม่

-เปลี่ยนหัวเทียนใหม่

-ปรับ CABURATOR

-ตรวจซ่อม

เครื่องยนต์ร้อนจัด


-การไหลเวียนของอากาศไม่ดี 

-ระบบหล่อลื่นไม่ดี 

-ส่วนผสมน้ำมันเชื้อเพลิงบาง

  เกินไป
-GENERATOR  รับโหลดมาก

  เกินไป

-จังหวะจุดระเบิดผิด
-ทำความสะอาดครีบระบาย

  ความร้อนเรือนสูบ

-ตรวจระดับน้ำมันหล่อลื่น

-ปรับ  CABURATOR
-ลดโหลดลง

-ตรวจซ่อม

เครื่องยนต์ดับขณะรับโหลดมาก
-ระยะห่างเขี้ยวหัวเทียนห่างเกินไป

-การจุดระเบิดไม่ดี

-CABURATOR  อุดตัน

-ตะแกรงกรองน้ำมันอุดตัน
-ปรับระยะห่าง

-ทำความสะอาดปรับหรือเปลี่ยน

 หัวเทียนใหม่

-ทำความสะอาดนมหนูและ

 ปรับ  CABURATOR

-ทำความสะอาด

เครื่องยนต์ดับขณะรับโหลดน้อย
-ระยะห่างเขี้ยวหัวเทียนไม่ถูกต้อง

-การจุดระเบิดไม่ดี

-สวนผสมไอดีรั่ว

-กำลังอัดในกระบอกสูบต่ำ
-ตรวจปรับให้ถูกต้อง

-ทำความสะอาดปรับหรือเปลี่ยน

 หัวเทียนใหม่

-ขันน๊อตหรือเปลี่ยนท่อร่วมไอดีใหม่

-ขันน๊อตฝาสูบและหัวเทียนใหม่



๙.  ข้อห้ามและข้อควรระวัง
        ๙.๑  บริเวณรอบ ๆ เครื่อง จะต้องไม่มีวัสดุ กีดขวาง ซึ่งทำให้เกิดความเสียหายแก่เครื่องยนต์

        ๙.๒  ห้ามเดินเครื่องยนต์ในขณะที่ระดับน้ำมันหล่อลื่นอยู่ต่ำกว่าเกณฑ์

        ๙.๓  ห้ามจ่าย  LOAD  หรือเร่งรอบเครื่องยนต์ จนกว่ากำลังน้ำมันหล่อลื่นที่มาตรวัดเข้าสู่เกณฑ์ปกติ

        ๙.๔  อย่าเดินเครื่องยนต์จนน้ำมันเชื้อเพลิงหมดถัง

        ๙.๕  เมื่อเครื่องยนต์มีเสียงดัง หรือมีอาการสั่นผิดปกติ ให้หยุดเดินเครื่องทันที

        ๙.๖  ห้ามทำการซ่อมบำรุงขณะเดินเครื่องยนต์

        ๙.๗  ห้ามเดินเครื่องยนต์ติดต่อกันเกินกว่า  ๔  ชั่วโมง  

        

ประกาศ  ณ  วันที่   ๒๒    กรกฎาคม    พ.ศ.    ๒๕๔๒

                                                  พลอากาศตรี          นิพนธ์    สายเขมะ
                                                                             ( นิพนธ์    สายเขมะ )

                                      เจ้ากรมช่างโยธาทหารอากาศ  กองบัญชาการสนับสนุนอากาศ
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