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ประกาศกรมช่างโยธาทหารอากาศ กองบัญชาการสนับสนุนทหารอากาศ

เรื่องคำแนะนำการใช้งานพัสดุ  ชย.ทอ.บนอ. ที่  คฟ. ๖๑๑๕ - ๔/๔๓


๑.   ชื่อพัสดุ  เครื่องกำเนิดไฟฟ้ากระแสสลับ  VOLKSWAGEN   ขนาด  38.7  KW. 

๒.   ความมุ่งหมายการใช้งาน  ใช้จ่ายกระแสไฟฟ้าให้กับเรดาร์ค้นหา   GIRAFFE  G.40  

      และแจ้งเตือนระยะใกล้

๓.   รูปร่างลักษณะ ขนาด และ ความจุ  

       ๓.๑   เครื่องยนต์ DIESEL ยี่ห้อ  VOLKSWAGEN  TYPE  068 C  ๔ สูบ ๔  จังหวะ ระบายความร้อน

ด้วยน้ำ  สตาร์ทเครื่องยนต์ด้วยแบตเตอรี่   ขนาด  24 V.   ( 120  Ah  12 V.  จำนวน  ๒  หม้อ )

       ๓.๒   เครื่องกำเนิดไฟฟ้าติดตั้งอยู่บนรถ  VOLVO  FL 10  ขนาดของเครื่องยนต์กว้าง  ๑๔๕  ซม.

ยาว  ๑๗๐  ซม.  สูง  ๗๐  ซม.  น้ำหนัก  ๖๗๐   กก.

       ๓.๓   ความจุ

                ๓.๓.๑   ถังน้ำมันเชื้อเพลิง  ๔๐  ลิตร

                ๓.๓.๒   น้ำมันหล่อลื่นเครื่องยนต์   ๔.๕  ลิตร   

                ๓.๓.๓   ความสิ้นเปลืองน้ำมันเชื้อเพลิง  ๕  ลิตร/ชั่วโมง  ที่  FULL  LOAD  

                ๓.๓.๔   หม้อน้ำระบายความร้อน  ๑๒  ลิตร

๔.   ขีดความสามารถและสมรรถนะ
       ๔.๑   เป็นเครื่องกำเนิดไฟฟ้ากระแสสลับ สามารถจ่ายไฟฟ้าได้ 38.7 KW. ระบบไฟฟ้าแยกเป็น ๒ ระบบ

                 ๔.๑.๑   ระบบไฟฟ้า 127/220 V. 34.1 AMP. 3 Ph. 4  W.  50 Hz.   PF.0.8  ใช้กับอุปกรณ์ทั่วไป
และแสงสว่าง (ปกติใช้  LOAD  13  KVA.)

                 ๔.๑.๒   ระบบไฟฟ้า  115/200 V. 28.9 AMP. 3 Ph. 4  W.  400 Hz.   PF.0.8  ใช้กับอุปกรณ์
เครื่องมือสื่อสารในระบบเรดาร์ค้นหา  (ปกติใช้  LOAD  10  KVA.)

       ๔.๒   การผลิตกำลังไฟฟ้าทั้ง ๒ ระบบใช้  GENERATOR  ชุดเดียวกัน ติดตั้งอยู่บนรถยนต์  MOBINE  

ชุด    RADAR  GIRAFFE  G  40

       ๔.๓   สามารถต่อกระแสไฟฟ้าจากภายนอกมาใช้กับแสงสว่างและสิ่งอำนวยความสะดวกภายในตู้  CONTROL  ได้ เมื่อเครื่องยนต์ชำรุด

๕.   วิธีการใช้งานโดยย่อ
       ๕.๑    การเดินเครื่องยนต์

                 ๕.๑.๑    ฝัง   GROUND   ROD  ให้ลึกอย่างน้อย  ๓๐  ซม.                               

                 ๕.๑.๒    เปิด  SWITCH  ให้ไฟจากแบตเตอรี่เข้าสู่ชุด  START  หลอดไฟสีแดงจะติดที่

ตำแหน่ง  BAT.- HEATER  FAULT

                 ๕.๑.๓   บิด  SWITCH  (OFF – GLOWING – RUN – STOP)  ไปตำแหน่ง  GROWING  

เป็นการ    HEAT. (เผาหัว) คอยจนกว่าหลอดไฟสีเหลืองดับ          

                 ๕.๑.๔   กดปุ่ม  START  เครื่องยนต์ติด รอจนกว่าหลอดไฟสีแดงที่ตำแหน่ง  CHARGE  ดับ

                 ๕.๑.๕   บิด  SWITCH  (OFF – GLOWING – RUN – STOP)  ไปตำแหน่ง  RUN

                 ๕.๑.๖   บิด  MAIN  SWITCH ( ON – GEN.- MAIN)  ไปตำแหน่ง  GEN.(ใช้ไฟจากเครื่องยนต์)

เข็มที่  VOLT  METER  และ Hz. จะทำงาน  (ถ้าใช้ไฟจากภายนอกปิดสวิตช์ไปตำแหน่ง  MAIN)
                 ๕.๑.๗   เปิดฝาครอบเครื่องยนต์ออกเพื่อช่วยระบายความร้อน

        ๕.๒   การตรวจสอบกำลังไฟฟ้า

                 ๕.๒.๑   ตรวจสอบ  FREQUENCY  400  Hz.  ให้อยู่ระหว่าง  382 – 418 Hz.  ถ้าไม่ได้ให้ปรับที่

MAGNETIZE  400  Hz.                       

                 ๕.๒.๒   ตรวจสอบ  VOLT  บิด SWITCH  VOLT  METER  ไปทาง  UV, VW, WU  ถ้าไม่ได้ให้ปรับ
ที่    ADJUST  VOLT  ( 194-203 V.)

                 ๕.๒.๓   ตรวจสอบ  FREQUENCY  50 Hz.  ถ้าไม่ได้ให้ปรับที่  MAGNETIZE  50  Hz.  


     ๕.๒.๔   ตรวจสอบ  VOLT   ถ้าไม่ได้ให้ปรับที่   ADJUST  VOLT  (209-231  V.)
        ๕.๓   การดับเครื่องยนต์
                 ๕.๓.๑   บิด  MAIN  SWITCH (ON  GEN  MAIN)  ไปตำแหน่ง  ON 

                 ๕.๓.๒   บิด  SWITCH  ( OFF – GROWING – RUN – STOP)  ไปตำแหน่ง  STOP  เครื่องยนต์
จะดับภายใน  ๑ - ๓  นาที

๖.    การตรวจสภาพอุปกรณ์
        ๖.๑   ตรวจก่อนใช้งาน

                 ๖.๑.๑   ตรวจปริมาณน้ำมันเชื้อเพลิง,น้ำมันหล่อลื่น,และระบบน้ำหล่อเย็น ต้องอยู่ในเกณฑ์ใช้งานได้

                 ๖.๑.๒   ตรวจสภาพแบตเตอรี่  ปริมาณน้ำยา  ขั้วและสายไฟต้องอยู่ในสภาพเรียบร้อย                                                               

                 ๖.๑.๓   ตรวจน้ำมันก้นถังว่ามีน้ำ  หรือฝุ่นผงผสมอยู่หรือไม่ 

                ๖.๑.๔   ตรวจรอยรั่วตามข้อต่อท่อทางต่าง ๆ  ของระบบส่งน้ำมันเชื้อเพลิง
                ๖.๑.๕   ตรวจสายพานพัดลม  ต้องอยู่ในสภาพใช้งาน  ไม่ตึงไม่หย่อนเกินไป


    ๖.๑.๖   ตรวจสลักเกลียวและแป้นเกลียวยึดส่วนต่าง ๆ  ต้องไม่หลวมคลอน
     ๖.๒    ตรวจขณะใช้งาน

                ๖.๒.๑   ตรวจการรั่วซึมของข้อต่อตามส่วนต่าง ๆ ของเครื่องยนต์

                ๖.๒.๒   ตรวจอุณหภูมิของน้ำระบายความร้อนของเครื่องยนต์  

                ๖.๒.๓   ตรวจมาตรวัดความดันหล่อลื่นในระบบขณะทำงาน


    ๖.๒.๔   ตรวจมาตรวัดต่าง ๆ  ให้อยู่ในเกณฑ์ใช้งานได้


    ๖.๒.๕   ตรวจสิ่งผิดปกติในการทำงานของเครื่องยนต์เช่นเสียงดังหรือการจุดระเบิดของแต่ละสูบ


    ๖.๒.๖   จดบันทึกการใช้งานของเครื่องยนต์ทุกครั้งหรือทุกชั่วโมง

      ๖.๓    ตรวจหลังใช้งาน

                ๖.๓.๑   หลังจากหยุดเดินเครื่องยนต์ให้ตรวจตามข้อ  ๖.๑.๑ – ๖.๑.๖ 

                ๖.๓.๒   ทำความสะอาดเครื่องยนต์  และอุปกรณ์ที่ใช้ในการเดินเครื่องยนต์ทั้งหมด

                ๖.๓.๓   เติมน้ำมันเชื้อเพลิงให้เต็มถัง


    ๖.๓.๔   จดบันทึกข้อขัดข้องหรือสิ่งชำรุดลงในสมุดประวัติ

๗.   คำแนะนำในการบำรุงรักษา  

       ๗.๑   ตรวจทุก  ๑๕๐ ชั่วโมง

                ๗.๑.๑   เปลี่ยนน้ำมันหล่อลื่น

                ๗.๑.๒   เปลี่ยนกรองหล่อลื่น

                ๗.๑.๓   ทำความสะอาดกรองอากาศ

                ๗.๑.๔   ถ่ายน้ำที่อยู่ในกรอง  ชพ. (น้ำที่เกิดจากการกลั่นตัว)

                ๗.๑.๕   ตรวจ   GENERATOR

                ๗.๑.๖   ตรวจข้อต่อ และท่อทางเดินน้ำมัน

                ๗.๑.๗   ตรวจน๊อตยึดส่วนต่าง ๆ ของเครื่องยนต์

       ๗.๒   ตรวจทุก  ๓๐๐  ชั่วโมง

                 ๗.๒.๑   ตรวจตามข้อ ๗.๑

                 ๗.๒.๒   เปลี่ยนกรองอากาศ

                 ๗.๒.๓   เปลี่ยนกรองเชื้อเพลิง

                 ๗.๒.๔   ตรวจเข็มขัดรัดตึงและความตึงหย่อนของเข็มขัด
                 ๗.๒.๕   ตรวจชุดเครื่องกำเนิดไฟฟ้า  และแผงมิเตอร์

                 ๗.๒.๖   ตรวจความตึงหย่อนของสายพานหม้อน้ำ
       ๗.๓    ตรวจทุก  ๓๐๐๐  ชม. แจ้ง  ชย.ทอ.บนอ.เพื่อดำเนินการจัดหาทดแทน

๘.         การแก้ไขข้อขัดข้อง







ข้อขัดข้อง
สาเหตุ
การแก้ไข

 เครื่องยนต์ไม่หมุนเมื่อเครื่องยนต์
 -  แบตเตอรี่มีไฟไม่พอ
 -  ตรวจแบตเตอรี่  หรือเปลี่ยนใหม่

 อยู่ในตำแหน่งสตาร์ท
 -  ขั้วสายไฟหรือสวิตช์หลวม - ชำรุด
 -  ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่


 -  มอเตอร์สตาร์ทชำรุด
 -  ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่


 






 เครื่องยนต์ไม่ติดหรือติดยาก
 -  รอบเครื่องยนต์ที่สตาร์ทต่ำ
 -  ตรวจสภาพแบตเตอรี่ 


 -  ท่อน้ำมันเชื้อเพลิงสกปรก-อุดตัน
 -  ทำความสะอาดหรือเปลี่ยนใหม่


 -  ท่อน้ำมันรั่วซึม  (มีฟองอากาศ)
 -  ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่


 -  มีน้ำในน้ำมันเชื้อเพลิง
 -  เปลี่ยนน้ำมันเชื้อเพลิง

 เครื่องยนต์เดินไม่เรียบ
 -  มีฝุ่นละอองในน้ำมันเชื้อเพลิง
 -  เปลี่ยนน้ำมันเชื้อเพลิงใหม่


 -  มีฟองอากาศในระบบน้ำมัน  ชพ.
 -  ไล่ฟองอากาศ


 -  ระบบจ่ายน้ำมันรั่ว
 -  ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่


 -  ชุดควบคุมความเร็วชำรุด
 -  ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่


 -  กรองเชื้อเพลิงสกปรก
 -  เปลี่ยนกรองเชื้อเพลิงใหม่


 -  แรงดันน้ำมันเชื้อเพลิงผิดปกติ
 - ตรวจสอบหัวฉีดและปั๊มเชื้อเพลิง

 แรงดันน้ำมันหล่อลื่นลดลงอย่าง
 -  ท่อน้ำมันหล่อลื่นรั่วหรือแตก
 -  ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่

 ผิดปกติ
 -  ระดับน้ำมันหล่อลื่นต่ำ
 -  เติมให้ได้ตามเกณฑ์


 -  ไส้กรองน้ำมันหล่อลื่นตัน
 -  เปลี่ยนไส้กรองหล่อลื่นใหม่


 -  น้ำมันหล่อลื่นร้อนจัด
 -  ตรวจระบบน้ำหล่อเย็น

 เครื่องยนต์ไม่มีกำลัง
 -  น้ำมันเชื้อเพลิงมีคุณภาพต่ำ
 -  เปลี่ยนน้ำมันเชื้อเพลิงใหม่


 -  กรองอากาศอุดตัน
 -  ทำความสะอาดหรือเปลี่ยนใหม่


 -  กรองน้ำมันเชื้อเพลิงสกปรก
 -  ทำความสะอาดหรือเปลี่ยนใหม่

 
 -  ลิ้นไอดี - ไอเสียรั่ว
 -  ตรวจกำลังอัดของเครื่องยนต์



    ถ้าลิ้นไอดี - ไอเสียรั่ว  



    ให้บดลิ้นใหม่

 เครื่องยนต์กินน้ำมันหล่อลื่น
 -  ซีลหรือปะเก็นชำรุด (รั่วซึม)
 -  เปลี่ยนซีลและปะเก็นใหม่


 -  แหวนหรือกระบอกสูบสึก
 -  ตรวจซ่อมเครื่องยนต์ใหม่

       ๙.๑  บริเวณรอบ ๆ  เครื่องจะต้องไม่มีวัสดุ กีดขวาง  ซึ่งทำให้เกิดความเสียหายแก่เครื่องยนต์                                          

       ๙.๒  ห้ามเดินเครื่องยนต์ในขณะที่ระดับน้ำมันหล่อลื่นอยู่ต่ำกว่าเกณฑ์

       ๙.๓  ห้ามจ่าย LOAD  หรือ เร่งรอบเครื่องยนต์ จนกว่ากำลังดันน้ำมันหล่อลื่นที่มาตรวัดเข้าสู่เกณฑ์ปกติ

       ๙.๔  เมื่อเครื่องยนต์มีเสียงดัง หรือมีอาการสั่นผิดปกติ ให้หยุดเดินเครื่องทันที

       ๙.๕  ห้ามทำการซ่อมบำรุงขณะเดินเครื่องยนต์

       ๙.๖  อย่าเดินเครื่องยนต์จนน้ำมันเชื้อเพลิงหมด

       ๙.๗  ไม่ควรเดินเครื่องยนต์ติดต่อกันเกิน  ๘  ชั่วโมง

                                ประกาศ    ณ      วันที่       ๑๑      กรกฎาคม     พ.ศ.    ๒๕๔๓

                                                  พลอากาศตรี            สุรชัย    สุทธิโชติ
                                                                               ( สุรชัย    สุทธิโชติ )

                                                 เจ้ากรมช่างโยธาทหารอากาศ  กองบัญชาการสนับสนุนทหารอากาศ
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