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ประกาศกรมช่างโยธาทหารอากาศ กองบัญชาการสนับสนุนทหารอากาศ

เรื่องคำแนะนำการใช้งานพัสดุ  ชย.ทอ.บนอ ที่  คฟ. ๖๑๑๕-๑/๔๓


๑.   ชื่อพัสดุ  เครื่องกำเนิดไฟฟ้ากระแสสลับ  MB-18   ขนาด  30  KW.
๒.   ความมุ่งหมายการใช้งาน  ใช้จ่ายกระแสไฟฟ้าสำรอง
๓.   รูปร่างลักษณะ ขนาด ความจุ  

       ๓.๑   เครื่องยนต์ดีเซล ยี่ห้อ  HERCULES  DIESEL  D298ER  ๔ สูบ  ๔  จังหวะ  56 HP.

                ความเร็วรอบ 1500/1800  RPM. ระบายความร้อนด้วยน้ำ  ติดเครื่องยนต์ด้วยแบตเตอรี่ 
                24  V. (120 A/h  12 V.  จำนวน  ๒  หม้อ)       

       ๓.๒  ขนาดกว้าง  ๗๕  ซม.  ยาว  ๒๑๐  ซม.  สูง  ๑๒๐  ซม.  น้ำหนัก  ๙๐๐  กก.

       ๓.๓  ความจุ

                ๓.๓.๑   ความจุถังน้ำมันเชื้อเพลิง  ๑๐๐  ลิตร

                ๓.๓.๒  น้ำมันหล่อลื่นเครื่องยนต์   ๑๐ ลิตร  

                ๓.๓.๓   ความสิ้นเปลืองน้ำมันเชื้อเพลิง  ๑๒ ลิตร/ชั่วโมง  ที่  FULL  LOAD
                ๓.๔.๔   น้ำระบายความร้อน  ๒๐  ลิตร

๔.   ขีดความสามารถและสมรรถนะ
       - เป็นเครื่องกำเนิดไฟฟ้าสามารถจ่ายกำลังไฟฟ้าได้  30  KW. ระบบไฟฟ้า  220/380 V.(240/416 V.) 

          3  Ph.  4 W.  50/60 Hz. ที่  PF.0.8

๕.   วิธีการใช้งานโดยย่อ
       ๕.๑   การเดินเครื่องยนต์

๕.๑.๑   กดฟิวส์สวิตช์ตัวที่  1  BAT. CHGR.  ตัวที่  2  DC.  SYS.  ตัวที่  3  TROUBLE  LT.

๕.๑.๒   ON  สวิตช์  FUEL  PUMP

๕.๑.๓   ON  สวิตช์  STARTER  DISC.MAINT  โดยการกดลง

๕.๑.๔   ON  สวิตช์  EMER  OPER  ONLY  โดยการกดลง

            ๕.๑.๕   ON  สวิตช์  AUTO – REMOTE  โดยการยกสวิตช์ขึ้นเครื่องจะติด (ถ้าไม่ติดให้กดสวิตช์ SAFETY  RESET )

      ๕.๑.๖   เดินเครื่องตัวเปล่า  ๓ - ๕  นาที

                  ๕.๑.๗   ตรวจปรับแรงดันไฟฟ้า มาตรวัดต่าง ๆ ให้ได้ตามเกณฑ์ใช้งาน

                  ๕.๑.๘   สับ  BREAKER  ไปตำแหน่ง  ON  เพื่อจ่ายกระแสไฟฟ้า 
        ๕.๒   การดับเครื่องยนต์

                 ๕.๒.๑   ปลด  BREAKER  SWITCH   ไปที่ตำแหน่ง  OFF  เพื่อตัดกระแสไฟฟ้า

                 ๕.๒.๒   ให้เดินเครื่องยนต์ตัวเปล่าประมาณ  ๓-๕  นาที

                 ๕.๒.๓    OFF  สวิตช์   AUTO-REMOTE  โดยการกดลงอยู่ในตำแหน่ง  STOP  เครื่องยนต์

                               จะดับ

                 ๕.๒.๔   OFF  สวิตช์  EMER  OPER  ONLY  โดยการยกขึ้น

                 ๕.๒.๕   OFF  สวิตช์  STARTER  DISC  MAINT  โดยการยกขึ้น

                 ๕.๒.๖   OFF  สวิตช์  FUEL  PUMP

                 ๕.๒.๗   ดึงฟิวส์ ตัวที่ 1  BAT.  CHGR.  ตัวที่  2  DC.  SYS. ตัวที่  3  TROUBLE LT  ออก

๖.   การตรวจสภาพอุปกรณ์
       ๖.๑   ตรวจก่อนใช้งาน

                ๖.๑.๑   ตรวจปริมาณน้ำมันเชื้อเพลิง,น้ำมันหล่อลื่น และระบบน้ำหล่อเย็นต้องอยู่ในเกณฑ์

                            ใช้งาน

                ๖.๑.๒   ตรวจสภาพแบตเตอรี่  ปริมาณน้ำยา  ขั้วและสายไฟฟ้าต้องอยู่ในสภาพพร้อมใช้งานได้

                ๖.๑.๓   ตรวจน้ำมันก้นถังว่ามีน้ำและฝุ่นผงอยู่หรือไม่ (โดยถ่ายเปิดวาล์วก้นถัง)

                ๖.๑.๔   ตรวจรอยรั่วถังน้ำมัน  ท่อทางและข้อต่อต่าง ๆ

                ๖.๑.๕   ตรวจสายพานพัดลม  ต้องอยู่ในสภาพใช้งานไม่ตึงไม่หย่อนเกินไป

                ๖.๑.๖   ตรวจสลักเกลียวและแป้นเกลียวยึดส่วนต่าง ๆ  ต้องไม่หลวมคลอน

      ๖.๒    ตรวจขณะใช้งาน

                ๖.๒.๑   ตรวจการรั่วซึม ของข้อต่อและส่วนต่าง ๆ ของเครื่องยนต์

                ๖.๒.๒   ตรวจอุณหภูมิน้ำระบายความร้อนของเครื่องยนต์

                ๖.๒.๓   ตรวจความดันของหล่อลื่นในระบบขณะทำงาน

                ๖.๒.๔   ตรวจมาตรวัดต่าง ๆ  ให้อยู่ในเกณฑ์ใช้งาน

       ๖.๓   ตรวจหลังใช้งาน

                ๖.๓.๑   หลังจากหยุดเดินเครื่องให้ตรวจตามข้อ  ๖.๑.๑ – ๖.๑.๖

                ๖.๓.๒   ทำความสะอาดเครื่องยนต์และอุปกรณ์ที่ใช้ในการเดินเครื่องยนต์

                ๖.๓.๓   เติมน้ำมันเชื้อเพลิงให้เต็มถัง

๗.   คำแนะนำในการบำรุงรักษา  

      ๗.๑   ตรวจทุก  ๘  ชั่วโมง

                ๗.๑.๑    ตรวจระดับน้ำมันหล่อลื่น

                ๗.๑.๒    ตรวจระบบจ่ายน้ำมันเชื้อเพลิง

                ๗.๑.๓    ตรวจระดับน้ำระบายความร้อน

                ๗.๑.๔    ตรวจรอยต่อระบบท่อทางต่างๆ   

     ๗.๒    ตรวจทุก  ๕๐  ชั่วโมง

                 ๗.๒.๑   ทำความสะอาดไส้กรองอากาศ

                 ๗.๒.๒   ทำความสะอาดขั้วแบตเตอรี่

       ๗.๓   ตรวจทุก  ๑๐๐  ชั่วโมง

                ๗.๓.๑   ตรวจปรับสายพาน

                ๗.๓.๒   ตรวจรอยรั่วไหลของระบบน้ำมันเชื้อเพลิง

                ๗.๓.๓   ตรวจระดับน้ำยาแบตเตอรี่และวัดค่า  ถพ.ให้ได้ตามเกณฑ์  (๑.๒๒๕)
                ๗.๓.๔   ตรวจการทำงานของ  MOTOR  START

      ๗.๔   ตรวจทุก  ๒๕๐  ชั่วโมง

               ๗.๔.๑    เปลี่ยนถ่ายน้ำมันหล่อลื่นและไส้กรองน้ำมันหล่อลื่น

               ๗.๔.๒    ทำความสะอาดหรือเปลี่ยนไส้กรองอากาศ

               ๗.๔.๓    เปลี่ยนไส้กรองเชื้อเพลิง

      ๗.๕   ตรวจทุก  ๑๐๐๐  ชั่วโมง

                ๗.๕.๑   ตรวจทำความสะอาดระบบหล่อเย็น

                ๗.๕.๒   ตรวจอุปกรณ์การสั่นสะเทือน

                ๗.๕.๓   ตรวจทำความสะอาดชุด  GENERATOR

                ๗.๕.๔   ตรวจปรับหัวฉีด ตั้งลิ้นไอดี – ไอเสีย (๐.๐๑๓ - ๐.๐๑๕ นิ้ว)

      ๗.๖  ตรวจทุก  ๒๕๐๐  ชั่วโมง แจ้ง  ชย.ทอ.บนอ. เพื่อดำเนินการซ่อมบำรุงระดับกลาง

      ๗.๗  ตรวจทุก  ๕๐๐๐  ชั่วโมง  แจ้ง  ชย.ทอ.บนอ.เพื่อดำเนินการซ่อมระดับโรงงาน

๘.   การแก้ไขข้อขัดข้อง
ข้อขัดข้อง
สาเหตุ
การแก้ไข

 เครื่องยนต์ไม่หมุนเมื่อเครื่องยนต์

  อยู่ในตำแหน่งสตาร์ท
-  แบตเตอรี่มีไฟไม่พอ

-  ขั้วสายไฟฟ้าหรือสวิตช์หลวม 

    ชำรุด

-  มอเตอรสตาร์ทชำรุด
- ตรวจแบตเตอรี่ (ชาร์จให้เต็มหรือ    เปลี่ยนใหม่)

- ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่

- ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่ 


เครื่องยนต์ไม่ติด

เครื่องยนต์เดินไม่เรียบ

แรงดันน้ำมันหล่อลื่นลดลงอย่างรวดเร็ว

เครื่องยนต์ไม่มีกำลัง
เครื่องยนต์กินน้ำมันหล่อลื่น
- รอบเครื่องยนต์ต่ำ

- ไส้กรองน้ำมันเชื้อเพลิงสกปรก

· ท่อน้ำมันเชื้อเพลิงสกปรกหรืแตก

-  ระบบจ่ายน้ำมันรั่ว

-  ชุดควบคุมความเร็วชำรุด

-  ไส้กรองน้ำมันเชื้อเพลิงสกปรก

-  ท่อน้ำมันหล่อลื่นรั่วหรือแตก

-  ระดับน้ำมันหล่อลื่นต่ำ

-  ไส้กรองน้ำมันหล่อลื่นตัน

-  น้ำมันเชื้อเพลิงมีคุณภาพต่ำ

-  กำลังดันน้ำมันเชื้อเพลิงต่ำ

· ลิ้นไอดี – ไอเสียรั่ว

- แหวนหรือกระบอกสูบ
-  ตรวจสภาพแบตเตอรี่

-  เปลี่ยนไส้กรองน้ำมันเชื้อเพลิง

    ใหม่

-  ทำความสะอาดหรือเปลี่ยนใหม่

-  ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่

-  ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่

-  เปลี่ยนไส้กรองเชื้อเพลิงใหม่

-  ตรวจซ่อมหรือเปลี่ยนใหม่

-  เติมให้ได้ตามเกณฑ์

-  เปลี่ยนไส้กรองหล่อลื่นใหม่

- ทำการตรวจสอบคุณภาพน้ำมัน

- ตรวจระบบทางเดินน้ำมัน เช่น

  รอยรั่วซึม การหักงอของท่อ หรือ

  มีฟองอากาศในท่อเชื้อเพลิง

- ตรวจเช็คกำลังอัดของเครื่องยนต์

  ถ้าลิ้นรั่วให้บดลิ้นไอดี – ไอเสีย

  ใหม่
- ตรวจซ่อมเครื่องยนต์ใหม่



๙.  ข้อห้ามและข้อควรระวัง
      ๙.๑  บริเวณรอบ ๆ เครื่อง จะต้องไม่มีวัสดุ กีดขวาง ซึ่งทำให้เกิดความเสียหายกับเครื่องยนต์

      ๙.๒  ห้ามเดินเครื่องยนต์ในขณะที่ระดับน้ำมันหล่อลื่นอยู่ต่ำกว่าเกณฑ์

      ๙.๓  ห้ามจ่าย LOAD  หรือ เร่งรอบเครื่องยนต์ จนกว่ากำลังดันน้ำมันหล่อลื่นที่มาตรวัดเข้าสู่เกณฑ์ปกติ

      ๙.๔  ห้ามเดินเครื่องยนต์จนน้ำมันเชื้อเพลิงหมด

      ๙.๕  เมื่อเครื่องยนต์มีเสียงดัง หรือมีอาการสั่นผิดปกติ ให้หยุดเดินเครื่องทันที

      ๙.๖  ห้ามทำการซ่อมบำรุงขณะเดินเครื่องยนต์

      ๙.๗  ไม่ควรเดินเครื่องยนต์ติดต่อกันเกิน ๖ ชม.

ประกาศ     ณ     วันที่        ๒๐   เมษายน  พ.ศ.     ๒๕๔๓

                                                   พลอากาศตรี         สุรชัย    สุทธิโชติ

   เจ้ากรมช่างโยธาทหารอากาศ  กองบัญชาการสนับสนุนทหารอากาศ

สำเนาถูกต้อง

         น.ต.

   
   ( สุเทพ    เหลือบจำเริญ)

                กรรมการและเลขานุการ



       เม.ย.  ๔๓

