
 
ประกาศกรมช่างโยธาทหารอากาศ 

เรื่อง  ค าแนะน าการใช้พัสดุ ชย.ทอ. ท่ี 
 
1.  ชื่อพัสดุ  กรองเช้ือเพลิงอากาศยานแบบ CATEGORY M 
2.  ความมุ่งหมายการใช้งาน  ใช้กับรถเติมเช้ือเพลิงอากาศยาน แบบ REFUELLER เพื่อกรองส่ิงปนเป้ือน
ออกจากเช้ือเพลิงอากาศยาน 
3.  รูปร่างลักษณะและขนาด  
     3.1  กรองฝุ่น (COALESCER ELEMENTS) เป็นแบบ CATEGORY M (MILITARY AVIATION) ติดต้ัง
ภายในตัวเรือนกรอง TYPE S-LW ส าหรับรถเติมเช้ือเพลิงอากาศยาน มีรูปร่างเป็นแบบทรงกระบอก 
รายละเอียด ดังนี้ 
            3.1.1  มีความยาว (LENGTH) 1,093 มิลลิเมตร 
            3.1.2  ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง (OUTSIDE DIAMETER)  152 มิลลิเมตร 
            3.1.3  แกนด้านใน (CENTER TUBE) เป็นแบบ EPOXY COATED STEEL 
            3.1.4  ประเก็น (GASKETS) สร้างจากยางไนไตรล์ (NITRILE RUBBER, NBR) 
            3.1.5  ฝาครอบด้านหัวและด้านท้ายสร้างจาก POLYAMIDE, GLASS FIBER REINFORCED / 
EPOXY COATED STEEL   
     3.2  กรองดักน้ า (SEPARATOR ELEMENTS) เป็นแบบ CATEGORY M (MILITARY AVIATION) ติดต้ัง
ภายในตัวเรือนกรอง TYPE S-LW ส าหรับรถเติมเช้ือเพลิงอากาศยาน มีรูปร่างเป็นแบบทรงกระบอก 
รายละเอียด ดังนี้ 
            3.2.1  มีความยาว (LENGTH) 842 มิลลิเมตร 
            3.2.2  ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง (OUTSIDE DIAMETER)  152 มิลลิเมตร 
            3.2.3  แกนด้านใน (CENTER TUBE) เป็นแบบ POLYAMIDE, EPOXY COATED STEEL 
            3.2.4  ประเก็น (GASKETS) สร้างจากยางไนไตรล์ (NITRILE RUBBER, NBR) 
            3.2.5  ฝาครอบด้านหัวและด้านท้ายสร้างจาก POLYAMIDE, GLASS FIBER REINFORCED / 
STAINLESS STEEL 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 1  กรองฝุ่น (COALESCER ELEMENTS)            ภาพที่ 2  กรองดักน้ า (SEPARATOR ELEMENTS) 



4.  ขีดความสามารถและสมรรถนะ   
     4.1  กรองฝุ่น (COALESCER ELEMENTS)  
            4.1.1  สามารถกรองสารแขวนลอยออกจากเช้ือเพลิงอากาศยาน ได้ตามมาตรฐาน EI 1581 (6th 
EDITION) 
            4.1.2  สามารถทนแรงดันสูงสุด (MAXIMUM PRESSURE DIFFERENTAIL RATING) ได้ 5.2 บาร์  
            4.1.3  สามารถกรองเช้ือเพลิงอากาศยานได้ท่ีอุณหภูมิ -30 องศาเซลเซียส ถึง 80 องศาเซลเซียส 
            4.1.4  อายุการใช้งานสูงสุด (MAXIMUM SERVICE TIME) 36 เดือน 
            4.1.5  ระยะเวลาในการจัดเก็บสูงสุด (MAXIMUM STORAGE TIME) 60 เดือน 
     4.2  กรองดักน้ า (SEPARATOR ELEMENTS) 
            4.2.1  สามารถแยกน้ าออกจากเช้ือเพลิงอากาศยาน ได้ตามมาตรฐาน EI 1581 (6th EDITION) 
            4.2.2  สามารถกรองเช้ือเพลิงอากาศยานได้ท่ีอุณหภูมิ -30 องศาเซลเซียส ถึง 80 องศาเซลเซียส 
            4.2.3  อายุการใช้งานสูงสุด (MAXIMUM SERVICE TIME) 120 เดือน 
            4.2.4  ระยะเวลาในการจัดเก็บสูงสุด (MAXIMUM STORAGE TIME) 60 เดือน 
5.  การตรวจสภาพ  
     5.1  ก่อนการติดต้ังกรองเช้ือเพลิงอากาศยาน 
            5.1.1  ตรวจสอบสภาพทางกายภาพของกรองเช้ือเพลิงอากาศยาน ต้องอยู่ในสภาพที่ดี ไม่บุบ หรือมี
รอยฉีกขาด   
            5.1.2  ตรวจสอบอายุของกรองเช้ือเพลิงอากาศยาน ต้องมีอายุไม่เกิน 5 ปี 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 3  สภาพของกรองเช้ือเพลิงอากาศยานท่ีพร้อมติดต้ัง 
 

     5.2  ก่อนปฏิบัติงาน 
            5.2.1  ตรวจสอบตัวเรือนท่ีใส่กรองให้อยู่ในสภาพด ีไม่มีรอยน้ ามันรั่วซึม 
            5.2.2  เดรนน้ าออกทางวาล์วเดรนน้ า  
            5.2.3  จดบันทึกลักษณะของน้ าและตะกอนท่ีตรวจพบ 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4  แสดงลักษณะของน้ าและตะกอนท่ีได้จากการเดรนออกจากตัวเรือนท่ีใส่กรอง 



     5.3  ขณะปฏิบัติงาน 
            5.3.1  ตรวจสอบค่าความต่างระหว่างแรงดันเข้า – ออกกรอง ต้องไม่เกนิค่า 1 บาร์ (BAR) หรือ 15 
ปอนด์ต่อตารางนิ้ว (PSI)  
            5.3.2  หากตรวจพบค่าความต่างระหว่างแรงดันเข้า – ออกกรอง ผิดปกติ ใหห้ยุดปฏิบัติงานและ
ตรวจหาสาเหตุทันที 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5  เกจวัดแสดงค่าความต่างระหว่างแรงดันเข้า – ออกกรอง 
 
6.  วิธีการใช้งาน   
     6.1  ติดต้ังกรองฝุ่น (COALESCER ELEMENTS) ท่ีทางเข้าของเช้ือเพลิงอากาศยาน ภายในตัวเรือนท่ีใส่
กรอง 
     6.2  ติดต้ังกรองดักน้ า (SEPARATOR ELEMENTS) ท่ีทางออกของเช้ือเพลิงอากาศยาน ภายในตัวเรือนท่ี
ใส่กรอง 
     6.3  เมื่อป๊ัมจ่ายเช้ือเพลิงอากาศยานท างาน น้ ามันเช้ือเพลิงอากาศยานจะไหลเข้าตัวเรือนท่ีใส่กรอง โดย
ผ่านกรองฝุ่นจากด้านในของกรองออกสู่ด้านนอกของกรอง แล้วไหลผ่านกรองดักน้ าจากด้านนอกของกรองเข้า
สู่ด้านในของกรอง และไหลออกจากตัวเรือนท่ีใส่กรอง 
     6.4  สารแขวนลอยจะถูกแยกออกจากเช้ือเพลิงอากาศยาน และถูกกักเก็บไว้ที่กรองฝุ่น (COALESCER 
ELEMENTS)  
     6.5  น้ าจะถูกแยกออกจากเช้ือเพลิงอากาศยาน และตกลงด้านล่างของตัวเรือนท่ีใส่กรอง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 6  แสดงการท างานของ(COALESCER ELEMENTS) และกรองดักน้ า (SEPARATOR ELEMENTS) 
 



7.  ค าแนะน าในการปรนนิบัติบ ารุง   
 
รายการปรนนิบัติบ ารุง วงรอบการปรนนิบัติบ ารุง 

วงรอบ 6 เดือน วงรอบ 1 ปี วงรอบ 3 ปี 
การวัดค่าคุณภาพของ
เช้ือเพลิงอากาศยาน 

- Colorimetric Test   
- Gravimetric Test) 

- - 

การตรวจสภาพกรอง
เช้ือเพลิงอากาศยาน 

- - เปิดตัวเรือนท่ีใส่กรอง
ออกท าความสะอาด และ 
ตรวจสอบอุปกรณ์ต่างๆ 

- 

การเปล่ียนกรองเช้ือเพลิง
อากาศยาน 

- - เปล่ียนกรองเช้ือเพลิง
อากาศยาน 

 
หมายเหตุ ; มาตรฐานท่ีใช้อ้างอิง 
              - มาตรฐาน JIG (Joint Inspection Group) 
              - มาตรฐาน SAE (the Society of Automotive Engineers) 
              - มาตรฐาน UFC (Unified Facilities Criteria) 
 
8.  ปัญหา สาเหตุ และการแก้ไข    
 

ปัญหา สาเหตุ การแก้ไข 
1. ค่าความต่างระหว่างแรงดันเข้า 
– ออกกรอง เกิน 1 บาร์ (15 PSI) 

กรองเช้ือเพลิงอากาศยานอุดตัน - กรองฝุ่น (COALESCER 
ELEMENTS) ท าการเปล่ียน 
- กรองดักน้ า (SEPARATOR 
ELEMENTS) ล้างท าความสะอาด 

2. ค่าความต่างระหว่างแรงดันเข้า 
– ออกกรอง 

กรองเช้ือเพลิงอากาศยานช ารุด 
(ขาด) 

เปล่ียนกรองเช้ือเพลิงอากาศยานท่ี
ช ารุด 

3. การวัดค่าคุณภาพของเช้ือเพลิง
อากาศยาน ไม่ผ่านมาตรฐาน 

- กรองเช้ือเพลิงอากาศยานอุดตัน 
หรือช ารุด 
- มีการปนเป้ือนหรือรั่วไหลจาก
ระบบอื่น 

- กรองฝุ่น (COALESCER 
ELEMENTS) ท าการเปล่ียน 
- กรองดักน้ า (SEPARATOR 
ELEMENTS) ล้างท าความสะอาด 
- ตรวจสอบหาจุดรั่วไหลของสาร
ปนเป้ือนตามจุดต่างๆ 

4. ตรวจพบน้ าและตะกอนท่ี
ผิดปกติ 

- กรองเช้ือเพลิงอากาศยานอุดตัน 
- การสะสมของน้ าและตะกอนเป็น
เวลานาน 

- กรองฝุ่น (COALESCER 
ELEMENTS) ท าการเปล่ียน 
- กรองดักน้ า (SEPARATOR 
ELEMENTS) ล้างท าความสะอาด 
- เดรนน้ าและตะกอนเป็นประจ า
ทุกวัน 



9.  ข้อห้ามและข้อระวังในการใช้งาน   
     9.1  ห้ามใช้งานระบบเติมเช้ือเพลิงอากาศยาน หากตรวจพบความผิดปกติของระบบกรองเช้ือเพลิงอากาศ
ยาน เช่น ตรวจพบรอยรั่วซึมของตัวเรือนท่ีใส่กรอง หรือตรวจพบน้ าหรือตะกอนท่ีผิดปกติ หรือค่าความต่าง
ระหว่างแรงดันเข้า – ออกกรอง ผิดปกติ 
     9.2  ห้ามสูบบุหรี่ หรือท าให้เกิดประกายไฟในรัศมี 50 ฟุต 


